La lettre de I'observatoire régional des transports

Numéro 67

décembre 2007 | N FO AQ U |TA| N E

www.transports.aquitaine.equipement.gouv.fr
www.aquitaine.equipement.gouv.fr

OIS cerm

Cellule Economique Régionale
des Transports d’Aquitaine

Minigere e Ipodogie du DAdoppement et de Bmzagement durables (MEDAD)
Grenelle de I'environnement

Le 6juillet 2007, le MEDAD a bncZ organisstion ddn Grendle
de Bnvironnement qui rZinit |Ptat e les gpriantants & b
0447 dvile dn de ddnir une kuille de 1oute @ faveur de
|@dagie du dAdoppement et de @nzhagement durables

Sommalre

2
Schéma régional des
infrastructures et des
transports (srim) :

développer la mobilité durable
a I'horizon 2020 et 2025

3
Liaison Bordeaux - Poitiers
A10 ou RN10?

Raisons du choix d'itinéraire
4
Gestion du registre des
entreprises de transports.
Pour renouveller vos titres de
transports en 2008.

5
Controles routiers renforcés sur
la RN 134 en vallée d’Aspe :
une action dictée par I'actualité
#

Capacité financiere des
entreprises de transports :
rappel des normes

6
Vitesses maximales autorisées
pour certains véhicules de
transport : les limitations en
vigueur

#

Réglementation :

Changement des codes NAF
(nomenclature d’activités fran-
caise) et APE (activité principale
exercée).

R EG I O N

AQUITAINE

Aquitaine EN AQUITAINE & EN AVANCE

L
EJ ..

Liberté » Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

direction régionale
de iyi 0 "

I1 doit aboutir a un plan d’action

avec une série de mesures concre-

teset quantibablesrecueillant un

accord le plus large possible des

participants.

Ce plan, dont les mesures seront

évaluées a priori et a posteriori,

sera donc un point de départ a la

mobilisation de la société francai-

se pour inscrire son développe-

ment dans une perspective dura-

ble.

La premicre phase a été consacrée

au dialogue et a élaboration des

propositions au sein des six grou-

pes constitués pour préparer cette

échéance :

¢ groupe n° 1 «lutter contre les
changements climatiques et
maitriser la demande d’éner-
gieE

* groupe n° 2 « préserver la bio-
diversité et les ressources natu-
rellesE

* groupe n° 3 « instaurer un envi-
ronnement respectueux de la
santZE

* groupe n°® 4« adopter des modes
de production et de consomma-
tion durables E

s groupe n° 5 « construire une
dZmocratie Zologique E

* groupe n° 6 « promouvoir des
modes de développement écolo-
giques favorables a l'emploi et a
la ®mpaitivitZE

Le 27 septembredernier, lesPrZ

sidents des groupes de travail ont

remis” M. BorLoo les proposi-

tions issues de leurs rZ3exions

en vue du lancement d’une vaste

consultation nationale.

Un débat interrégional
a Périgueux

La consultation nationale du

grand public et des acteurs locaux

a été lancée dés le 5 octobre et

des réunions se sont tenues dans

dix-sept villes de taille moyen-
ne. PZrigueux, qui bgure parmi
les villes choisies, a organisé la
réunion interrégionale le lundi

15 octobre.

Lajournée s’est déroulée en deux

temps :

* le matin, se réunissaient en ate-
liers (au nombre de six) des Aus
locaux, des acteurs de la vie éco-
nomique, sociale et associative
et des représentants des servi-
ces déconcentrés de Etat. Leur
mission consistait a élaborer un
avis sur les propositions des
groupes de travail nationaux.

* Paprés-midi, la séance plé-
niére était ouverte au grand
public. Aprés une introduction
de M. le PrZet de Dordogne
et d’un représentant de la ville
de PZrigueux, un blm prZsen-
tant les enjeux, 'historique et le
processus du Grenelle de I@&n-
vironnement a été projeté. Puis,
les présidents de chaque grou-
pe de travail ont restitué les dis-
cussions et échanges du matin,
avant que le débat avec le public
ne soit lancé.

Environ mille personnes Zaient

présentes a la réunion plénie-

re, parmi lesquelles des associa-
tions (avec unesur-reprZentativi-
té des mouvements anti-oGn), des

¢lus locaux, des représentants des
services de 'Etat, des lycéens, des
exploitants agticoles, des repré-
sentants de 'industrie des semen-
ciers. Par ailleurs, un des mem-
bres des groupes nationaux était
prZsert :M. Grarrin, duMuszim
national d’histoire naturelle, rap-
porteur du groupe n° 2 sur la pré-
servation de la biodiversité et les
ressources naturelles.

Ce sont essentiellement les asso-
ciations qui ont pris la parole
durantles échanges avec le public,
notamment le collectif anti-oGM.
La problématique des transports
n’a pas du tout été abordée lors
du débat, a I'exception d’une ques-
tion du public sur la RN 21.

La synthese faite a issue de la
réunion de Périgueux a été rever-
sée au débat national. A la suite
des réunions interrégionales, des
tables rondes ont été organisées
les 24 et 25 octobre, dZbouchant
sur I'identification de mesures
opérationnelles dont onze concer-
nent le programme «mobilité et
transportsE Une loi de program-
mePxerades2008lesprincipeset
les objectifs de la politique fran-
caise de dévellopement durable.
Sans dtendre, le Gouvernement
proposera d’ici mi-décembre des
plans d’action détaillés déclinant
les dZcisions du Grenelle de |@n-

vironnement. 4
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SdiZma iond des nfragructures ¢ des ranports @ Aguitaine rrr)
développer la mobilité durable
a 'horizon 2020 et 2025

La bi du 13 adt 2004 rdaive aix libertA ¢ reponsbilit bedes sipule que ks
Congdls RAjionaux doivent rZdise, en assodation avec IPtat, un shana iiond des
infrastructures & des rangorts (RIT), We Cinfragructures é tranportsE di shzna
rjiond d@mzhagement et de disd oppement du territaire (SRADT).

lancé, lors de la réunion de la conférence

Le Conseil Régional d’Aquitaine a donc

régionale de la mobilité et des transports
le 12 juillet 2007, une pZiode derZ3exion et de
concertation en vuedelarZdaction du SRIT en
région Aquitaine.
Cette premiére réunion s'est déroulée en présen-
ce des présidents des conseils généraux et des
agglomérations, des ¢élus régionaux, du Conseil
économique et social régional, des services
déconcentrés de I’Etat, des chambres consulai-
res et des associations.
LaCERTA Zait prZsente. Le principal objectif
sera, sur la base d’un diagnostic et d’¢éléments de
prospective, d’établir de grandes orientations,
des schémas d’infrastructures et de transports,
des actions ciblées sur les transports individuels
et collectifs des biens et des personnes abn de
développer la mobilité durable pour ’Aquitai-
ne aux horizons 2020 et 2025. Cette mobili-
té concernera les déplacements a Pintérieur du
territoire, mais également ceux qui permettent
d® accZder depuis I@xtZrieur (interrZgionaux,
nationaux & internationaux).
Il seraAaborZdansunelarge concertation avec
une approche orientée vers le report modal.
La démarche doit également permettre la créa-
tion d’un observatoire et d’'un cadre pérenne de
concertation sur la question des transports de
personnes et de marchandises en Aquitaine.
InPne, leSRIT devraauss contribuer ~ rZpon-
dre aux objectifs du Plan Climat Aquitaine en
maticre de transports sur la réduction des émis-
sonsdegaz "~ effet deserre(moins 10 %" I@o-
rizon 2013).
Le RIT comportera ceux volets:
VOLET 1
* un diagnostic prospectif aux horizons
2010, 2015, 2020 et 2025
* des grandes orientations.
VOLET 2
¢ des actions détaillées, chiffrées et plani-
bZes iZpondant aux orientations ;
* des schémas d’infrastructures et de
transports.
Ces items traiteront, de facon distinguée, les
personnes et les marchandises.
La démarche comprend plusieurs étapes : des
ateliers thématiques, des conférences territoria-
les et des conférences régionales.

Les ateliers thématiques

Cingq ateliers thématiques permettront d’élabo-
rer des Zudes spZcibques qui alimenteront le
RIT:
ATELIER 1
e report modal et insertion dans les grands
courants d’échanges marchandises ;
ATELIER 2
* adaptation des réseaux routiers ;
ATELIER 3
* accessibilité et compétitivité du territoi-
re aguitain (acces aux grandes maropoles
internationales, déplacements interrégio-
naux et transfrontaliers, maillage du ter-
ritoire) ;
ATELIER 4
* nouvelles données des déplacements voya-
geurs (motifs liZs aux loisirs, nouveaux
rythmes ce \vie, dZmographie) ;
ATELIER 5
* impact environnemental des transports.
Un sZminaire des aeliersdu SRIT aeu lieu
le 16 novembre dernier.

Les conférences territoriales

Six confZrences territoriales seront rZunies sur
la base des anciens bassins de transport créés
par le Conseil régional d’Aquitaine dans le cadre
delaconcertation TER. Lapremiere aeu lieu
le 14 novembre ~ FZrigueux.

Les conférences régionales

UneconfZrencerZgionale prZsidZe par M+ Alain
Rousset, Président du Conseil régional, se réu-

nira plusieurs fois pour valider les différents

volets du RIT.
La participation des citoyens

Un site internet est mis en place par le Conseil
RZgional abn de permettre aux citoyens détre
informés de son élaboration et de pouvoir y
contribuer (http // sriti.aquitainefr)

La CERTA

Le Conseil Régional d’Aquitaine a décidé de
conber ~ laCERTA, dans e cadre de|@abora-
tion du SRI T, I@imation del@&elier 1: Creport
modal et insertion dans les grands courants
d@hanges marchandises E

LaCERTA adZcidZ d®rganiser trois rZinions
detravail decet atdlier. Elles@opuiesur un cabi-
net d@&udes: EMC France.

Les themes abordés par cet atelier ont pour
objectif d’examiner toutes les possibilités de
report modal entre les modes de transports
de marchandises, de mieux cerner les attentes
deschargeurs, d@lentiber lespointsdeblocage
ou de rupture pour effectuer ce report modal
compte tenu de I’état des infrastructures actuel-
les et envisagées a ’horizon 2020-2025 @

contact

DRE Aquitaine :division transports ferroviaires,
intermodalité, économie

Foued Saddik Tél. 05 56 24 83 89
Sfoned.saddik(@equipement.gon.fr

LAQUITAINE SE DONNE DEUX ANS POUR ELABORER LE SRIT
Un calendrier, qui précise les grandes étapes de la démarche, a été élaboré jusqu’en juillet 2009

Juillet 2007
Septembre 2007 a avril 2008
Mai 2008

Juin 2008 a janvier 2009
Février 2009

Mars a juin 2009 transports.
Juillet 2009

Premiére conférence régionale: lancement du SRIT.
Elaboration du diagnostic et des orientations du SRIT (voletd).
Seconde conférence régionale: validtion du diagnostic partagé.

Définition du plan d’action et des schémas d’infrastructures et
de transports (volet 2).

Troisiéme conférence régionale: validation du projet de SRIT.
Consultation de I'Etat et des autorités organisatrices de

Approbation finale du SRIT par I'Assemblée régionale.
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Liason Bordesux - Rotias

A10 ou RN10 ? Raisons du choix d'itinéraire

Depuis ks anzs sixante-dix, le rangort de nerchandisss ar route €8 dAdoppZ
dans ds popartions mportantes Glabaement, |Gbsarvation des rabes sir les dvers &es
du territaire Arle Bisence e gands culars e rangort sur lequds € oncantre |
mgaritZ s dplacaments ce bngue dsance
Stuze " la coise ds gands ourants dZhange etre Burope di rord, |@die ¢ la
pZinsile bZique la Fance @cupe e pace mportante dns k rac internaiond et
plus rticulieremant en matiere e ranst de nmarchandises
Eiﬁ;}ﬁfffgg‘;ﬁiﬁﬁ‘;ﬁg}ﬁ;%ﬁ‘;ﬁf LACCIDENTOLOGIE SUR LES DEUX AXES
sée par les deux axes principaux que sont

Pautoroute A 10 et la RN 10.
On y observe un flux pendulaire nord-sud

Autoroute A10 entre Bordeaux-nord et Poitiers-sud
Accidents impliquant au moins un poids lourd.

intense qui doit y «tre rparti judicieusement, : Nomdbre

i nécessi i i - ‘accidents
ce qui nécessite de blen. connaitre les motiva- Nombre Slec ol NOMBRE DE VICTIMES
tions qui guidentles choix des conducteurs rou- Nombre d'accidents | s

tiers quant a l'utilisation d’un axe par rapport d'accidents mortels mort ou
alautre. Pour cela, plusieurs éléments d’appré-

2 , plusi élé ‘appré un blessé Tués Blessés | Blessés non
ciation doivent «tre ris en compte. hospitalisé hospitalisés | hospitalisés
B L -

L'accidentologie sur les deux axes.

6 55

Ce premier 2Zment d@nalyse (cf. tableaux ci-
contre) met en Zvidence un nombre total d@c- 2003
cidents, d’accidents mortels et accidents graves

3 13

3 27

trois a quatre fois plus important sur la RN 10
que sur I@utoroute A 10 pour un trabc poids
lourd supérieur de 50 %.

Laspect sécuritaire devl’autoroute est un fac- 292 64 112
teur qui doit tre portZ .Ia connaissance d_& Source CETE Ud-Ouest
transporteurs pour les guider dans leur choix

diitinéraire. RN 10 entre Bordeaux-nord et Poitiers-sud
Accidents impliquant au moins un poids lourd.

4 11

Les conditions de circulation.
Nombre

d’'accidents
Nombre avec au NOMBRE DE VICTIMES

Lalimitation de vitesse pour les poids lourds est

de 80 km/ h sur laRN 10, abaissZe ™ 70k h d,g‘gcf;‘dbggts daccidents BT
—voire 60 km/h si le véhicule n’est pas équipé mortels mort ou
d@BS B pour ceux transportant des matisres huo[; bllteashssee m
dangereuses ou de I'alimentaire liquide contre P hospltallses hOSp'ta"Ses
respectivement 90 et 80 km/h sur ’A 10 2001 28

Depuis 2002, des interdictions de dépasser ont
été mises en place sur la RN 10 pour les poids 2002

lourds de plus de 12 tonnes sur certaines por-
tions entre 6 heures et 22 heures. 2003

Lorsque 'un d’entre eux rattrape un véhicu-
le soumis” lalimitation des 70 ou 60 knv hiil 2004
lui est interdit d’effectuer son dépassement sur
la section délimitée. Cette disposition n’existe

2005

pas sur l'autoroute, ce qui leur facilite la circu- TOTAL 94
lation et peut «treun facteur denature” orien-
ter le choix des conducteurs routiets.

est de 197 km. Sur I@ 10, entre Bordeaux nord 35" 12 tonnes (vitesse limitZe ™ 90 kmy/ h sur

Longueur et temps de trajet. et Poitiers sud elle représente 218 km. les sections " chaussZes s/parZes) le temps de
La différence est de 21 kilométres en faveur parcours entre RN 10 Bordeaux nord et Poi-
La longueur du trajet ¥Sur laRN 10, ladis-  de la RN 10. tiers sud est de 2 h 11 ; il sera de 2 h 28 pour

tance entre Bordeaux nord et A 10 Poitierssud  Le temps de trajet * Pour un poids lourd de  un vzhicule de plus de 12 tonnes (vitesse limi-
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tZe ~ 8 km/ h).

Les mrmes Vzhicules enpruntant 13 10 de
Bordeaux nard ” Poitiers sud mettront 2 h 25.
Un PL de 35 12 tonnes, geghera ¥ minu-
tes en passant par la RN 10; un PL de plus de
12 tonnes gagnera trois minutes en emprun-
tant lautoroute.

Le cotit du voyage * ur la RN 10, le grix du
carburant est d@énviron 1,02 !/ litre ; sir 1310
il est d@viron 1,20 !/ litre e juin 2007.

Sur 1@ 10, le pZage en classe 3 ( hauteur > 3 m
on PTAC > 3,5t - nombre d'essienx = 2) " lasor-
tie ce Poitiers Sud est de 4,50 !.

En classe 4 (hautenr = 3 1 ou PTAC > 3,5 ¢ nom-
bre dessienx > 2) il sera ce 54,10 1.

Le prix du voyage est favorable a la RN 10.

Ces AZments de sZcuritZdu trabe, delongueur
de trajet, de temps de conduite et de cout du
transport, s’ils sont connus des transporteurs,
sont analysés de maniére différente selon les
pavillons. Sur lesdeux axesdeliaison, on obser-
ve une rpartition du trabc selon les propor-
tions indiquées ci-contre.

LadiffZrence de 212 PL entrele trabc total et

letrabc sur letroneon A 10 Poitiers-Tours sous

entend que les PL correspondants ont quitté
|Gxe (pour |@ssentiel la RN 10) entre les deux
points de mesure.

S I@tilisation de la RN 10 est prpondZrante

pour les pavillons du sud de I&urope (poids

lourdsegagnols 57,20 % etportugais 71,35 %),
on constate 'inverse pour les pavillons du nord

de I&urope qui utilisent massivement 1@ 10

(Allemagne: 72,64 % ; Pays-Bas: 64,74 % ;

Belgique : 85,88 %). Une exeption est formZe

par les conducteurs britanniques qui se répar-

tissent a égalité entre les deux itinéraires

InterrogZs, les conducteurs ont motivZ leurs

choix d’itinéraire de la manicre suivante:

* Ceux qui utilisent ’A 10 y apprécient la sécu-
rité, le gain de temps, la possibilité de dépas-
ser plus facilement.

* Ceux qui utilisent la RN 10 apprécient 'absen-
ce de péage, ’habitude de litinéraire, le trajet
plus court que sur autoroute A 10.

Conclusion

E |@sue de I@auete menZe dQine part aupres
desconducteurspoidslourdssur laliaison Bor-
deaux nord — Poitiers sud et d’autre part aupres
des fédérations des transporteurs, des éléments
d’appréciation différents se dégagent selon les
nationalités quant au choix de l'utilisation de
Pautoroute A 10 ou de la RN 10.

La sécurité, le gain de temps, mais aussi la pos-
sibilité de dépasser qu’offre I’A 10 sont particu-
liecrement appréciés par les transporteurs basés
dans les pays d@urope du nord; lagratuitZ du
trajet, le plus grand nombre de centres routiers
et une distance moindre sont quant a eux plus
appréciés par les transporteurs espagnols et
portugais.

Dans le choix entre la route et l'autoroute, il
apparait aussi que la consigne de l'entreprise
a son importance, le temps étant une compo-
sante de la prestation du transport de marchan-

Composition du trafic PL sur I’axe Bordeaux nord ¢ Poitiers sud

_Trafic Général Bordeaux nord - Poitiers sud
(Echange + Transit) RN10 | A 10
Pavillon % %
Espagne 57,20 % 42,80 %
Portugal 71,35 % 28,65 %
France 50,51 % 49,49 %
Allemagne 27,36 % 72,64%
Pays Bas 35,26 % 64,74 %
Est U. Européenne | 14,12 % 85,88 %
Belgique 40,28 % 59,72 %
Tles Britanniques | 50,00 % 50,00 %
Autres 51,65 % 45,35 %
Total 56,89 % 43,11 %

dises.

Le pavillon frangais, quant a lui, se répartit
d’une maniere sensiblement égale sur ces deux
axes, tout comme le pavillon britannique.
Globalement, cette Zude met en Zvidence un
trabc poidslourds plusimportant sur laRN 10
que sur PA 10 dans un contexte général d’aug-
mentation de cette activité dans les années a
venir sur ces deux axes concurrents. En effet,
le développement des relations avec les Pays de
IEst ne sera pes sans consZouence sur [@volu-
tion du trabc routier de marchandises sur la
liaison Bordeauix-Poitiers.

La RN 10 n’a pas vocation a absorber seule
cette augmentation du trabc, pour desraisons
de capacité bien sar, mais également pour des

TRAFIC TOTAL © Pgit}grs Différence
Véhicules % To(%rs -
1666 | 100 % 1527 139
844 100 % 807 38
353 | 100 % 333 20
113 100% 112 1
161 100 % 168 =
47 100 % 44 2
79 | 100 % 77 2
26 100 % 27 -
74 | 100 % 57 17
3363 | 100 % 3151 212

motifs liés a la qualité de I'environnement,
notamment pour les riverains de cet axe.

Il convient donc des@&forcer demieux rpartir
la circulation entre PA 10 et la RN 10. 4

contact

DRE Aquitﬂine/division transports routiers, cir-
culation, sécurité

Marc Basoin - Tél. 05 56 24 82 54
marc.basoin@equipement.gouv.fr

GESTION DU REGISTRE DES ENTREPRISES DE TRANSPORTS

Renouvellement

de vos titres de transports en 2008

es titres de transports de marchandises
I (licences et copies conformes) sont

généralement attribués pour une
durée de cing ans.
Cela conduit a une augmentation importante
du nombre de renouvellements certaines
années. Ce sera notamment le cas en 2008.
Abn derZaliser cesrenouvellementsdansdes
conditions et des délais les plus satisfaisants
possibles pour les transporteurs de la région
Aquitaine, il convient de rappeler que ces
renouvellements sont instruits par le service
degestion du registre delaDRE Aquitaine,
et font I'objet d’un délai de l'ordre de deux
mois, la consultation du casier judiciaire
étant notamment nécessaire.
Chaque entreprise concernée doit donc
formuler une demande Zcrite (imprimZ
CERFA 13437) DEUX MOIS AU MOINS
avant la date d’échéance des titres en cours
en|@dressant ~ laDRE - division Transport
Routier, Circulation et SZcuritZ routisres
(TRCS) - UnitZ gestion du registre de

transport de marchandises.

I est recommandZde prZciser lesnomsdes

agents instructeurs suivant le département

du sicge de lentreprise :

* entreprises dont le siege est dans le
dZpartement de la Gironde: ~ I&tention
de M Pradeau & M™ Tillet;

* entreprises dontlesiége estsitué en Dordogne
(jusqu@u 31 dZcembre 2007), Landes ou
Pyrénées Atlantiques : a l'attention de
M= Legeaud & M™ Jouhanet;

* entreprises dont le siege se trouve en
Lot-et-Garonne et en Dordogne (*
compter du 1 janvier 2008) : ~ I@&tention
de M LZglise & M™ Chaubit.

L@mprimZ CERFA 13437 est disponible sur

<www.equipement.gouv.fr>.

Contact

DRE Agquitaine/Division Transport Routier,
Circulation, Sécurité (TRCS)

Jean-Frangois ELION — Tél. 05 56 93 31 17
Jean-frangois.elion@equipement.gouv.fr
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Contr s outiers enforc sir la RN 134 en vallZe d&pe
une action dictée par I'actualite

Les 3 12 d@ 18juille e le B adt 2007, des @Aaions & ontr™ outier GenforcZOes
oont dAoulZes & vdlZe dBpe Css paaions omplZznentares ™ @les pAues fr le
plan rAgiond de ontr™ ot A7 dodZs onshutivement ™ | @nation sisiitZe pr les
deux aoddents ¢ poids burds sirvenus ks 7 €14 juin.

Chacune de ces quatre opérations de controle “ren-
forcé” a mobilisé des effectifs plus importants qu’a
I’habitude : six a neuf contréleurs de la direction
régionale de PEquipement et sept gendarmes y ont
participé.

Lors de ces quatre opérations, plus de 300 poids
lourds ont été controlés, soit environ un poids lourd
sur deux, aussi bien pour les non-résidents que pour
les résidents. Prés d’un tiers de PL controlés se trou-
vaient en infraction, ce qui représente un taux trois
fois supérieur a la moyenne Aquitaine qui était de
10 % en 2006.

Ce pourcentage est sensiblement identique pour les
résidents et les non-résidents.

Tous les véhicules transportant des maticres dan-
gereuses ont été controlés. Ceux-ci n'ont représen-
tZqu@dnefaible part du trabc (environ 3 %). Maisle

taux d’infraction moyen est presque aussi élevé que

pour les autres poids lourds (27 % contre 30 %). |1
faut noter qud une semaine d@art (le 12 puis le
18juillet), deux vzhicules appartenant ~ une meme
sndZ&Zont dz «treimmobilisZgusgudleur remiseen
2 (" chaquefois|@pareil de contr™e Zait dZiec-
tueux). Cesvzhiculesappartenaient ~ lamemesociZ-
té que celle du poids lourd impliqué dans I'accident
du 7juin (avec pollution du Gave dBspe).

Un tiers des infractions peuvent stre considzrZes
comme graves car elles mettent directement en jeu
la sécurité de la circulation routiére comme l'utilisa-
tion irréguliere de 'appateil de controle, des modi-
pcations du limiteur de vitesse, le non-respect des
régles de conduite et de repos des conducteurs, ainsi
que des surcharges.

Par rapport a la moyenne des quatre journées de
controle, le taux d’infraction a progressivement
diminuZentrelepremier contr™edu 3juillet (40 %)

et le troiseme contr™e du 18 juillet (28 %), ce qui
pourrait traduire un effet dissuasif de ces controles
par rapport aux comportements infractionnistes.
Ce résultat conduit a envisager un maintien de ces
controles “renforcés” a un rythme mensuel : lenjeu
est d’assurer la sécurité sur un axe particulicrement
sensible au niveau environnemental.

Letrabc est essentiellement composZd®abituZs qui
empruntent laRN 134 pour destransportsd@ntZrt
local ne hZbciant pas diinZraire dternatif ¢

Contact

DRE Aquitaine/Division Transports Routiers,
Circulation, Sécurité

Mokhtar MOKHTARI — T¢l. : 05 56 93 31 25
mokthar.mokthari@equipement.gouv.fr

Capacité financiere des entreprises de
transport et commissionnaires de transport

Rappd des rormes oncarnant les etreprises ce rangort de prsonnes de rangort de

marchandises pour compte dautrui (entreprises ngrites al regidre e rangporteurs:

loueurs "~ la drection rdjionde e Ipquipement) & commissonnares ¢t rangort.

rant en ligne DL du bilan (ou le montant du capi-

tal social pour lessociZZsen crZztion) doit streau
moins équivalent 2 un certain taux calculé, pour l'activi-
té de transport, par rapport au nombre de véhicules.

Transport de personnes

Pour le transport avec vzhicule(s) n@xcZdant pas neuf
places, conducteur compris : 1 500! par vzhicule. Pour
le transport avec vzhicule(9) de plus de neuf places,
conducteur compris: 9000 ! (premier vzhicule) et
5000 ! pour chacun des autres vzhicules. En cas de
capacitZbnancie reinsuf Psante, possibilitZdemettreen

place une garantie bancaire ou tout autre moyen simi-

Lemontant descapitaux propresdel@ntreprise Pgu-

laire pour une valeur équivalente.
Transport de marchandises

Pour letransport avec vzhicule(s) d@n poidsmaximum
autorisZinfZieur ou Zgal ~ 3,5tonnes: 900! par vzhi-
cule. Pour letransport avec vZHicule(s) d@n poidsmaxi-
mum autorisZsupZrieur ~ 3,5tonnes: 9 000! (premier
vzhicule), e 5000! pour chacun des autresvzhicules.
En casdecapecitZbnanciereinsuf bsante, possibilitZde
recourir 2 une garantie bancaire qui ne peut excéder la
moitiZ di montant de | @pacitZ manciere eigible.

Commissionnaires de transports
Les entreprises inscrites au registre des commissionnai-
res de trangports ™ laDRE doivent faire Zat de capi-
taux proptes ou caution bancaire d'un montant total
aumoinsZgal ~ 22800! (toutefoislemontant des cau-
tions ne peut excéder la moitié¢ du montant exigible

soit 114001 ).
Vérification de la capacité financiére

Transport de personnes

Les entreprises inscrites au registre des transporteurs
publics de voyageurs en pleine activité — pouvant a la
foisjustiber de leur honorabilitZ, de leur capacitZ pro-
fesionneleetdeleur capadtZPnancisrebdoivent, tous
lesans, permettre lavZribcation de cette derniere exi-
gence. La procédure se décompose comme suit :

M Remplir la fiche de calcul sur la capacité finan-
ciére de Pentreprise * (disponible sur smple appel
aupres de laDRE Aquitaine D service voyageurs). Au
verso, il convient de répartir sur le tableau I'ensem-
ble du parc utilisé au jour de la demande. Les véhicu-
les a prendre en compte sont tous les véhicules utilisés
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pour letransport (propriZZ, location Pnancisre, loca
tion dmple au mise " dsposition).

Le responsable transport de Tentreprise appose obli-
gatoirement la date et sa signature dans le cadre de
gauche.

M Joindre obligatoirement le dernier bilan fiscal de
Pentreprise ® Dansla partie “capitaux propres”, on doit
trouver un montant au moins égal a celui résultant de la
Pchede caleul prZcitZe, ” raison de 1500 par vizhicu-
le de moins de dix places affecté aux transports publics
et/ou9000! pour le premier vzhicule de plus de dix
places ¢ 5000! pour les artres \zhicules.

Dans I'hypothese ou les capitaux propres sont insuf-
Psants, il est possible de joindre en complZment, soit
une atestetion de ressources Pnancires sufbsantes B
Zeblie selon le modele disponible en DRE B, soit une
garantie bancaire — établie selon le modele disponible
en DRE. Laliste des organismes habilitZs > Zablir ce
type de document bgure au bas du verso delabchede
calcul. Lorganisme datera et signera obligatoirement le

cadre e droite di verso de ldite Fthe



Vitessss neximales atoris/s mur cartains hicules e rangport

les limitations en vigueur

publiZ au journal ofbciel du 31 dZcembre 2006
impose un plafonnement des vitesses maxima-

L e décret n° 2006-1812 du 23 décembre 2006,

les autorisées des véhicules de transport de marchandi-

ses d@n poids total autorisZen charge (PTAC) deplus

de 3,5 tonnes et jusqu’a 12 tonnes 2 90 km/h et celles

des véhicules de transport en commun d’un PTAC jus-

qud 10 tonnes™ 100 kv h. Cesvzhicules doivent stre

équipés d’un limiteur de vitesse réglé a 'une ou l'autre

de ces deux vitesses.

Cette obligation est effective depuis le 1 janvier

2007.

Cette mesure a pour objectif de contribuer a l'amélio-

ration de la sécurité routicre :

* en dissuadant les transporteurs de recourir a des véhi-
cules plus anciens et donc plus dangereux ;

¥en favorisant la RuiditZ du trabc sur autoroute puis-
que les conducteurs des véhicules de transport de mat-
chandises d’'un PTAC supérieur a 3,5 tonnes et de
trangport en commun seront astreintsaux memeslimi-
tations de vitesse, respectivement 90 et 100 km/h 4

Contact

DRE Aquitaine/Division Transports Routiers,
Circulation, Sécurité

Mokhtar MOKHTARI — Tél. : 05 56 93 31 25
mokthar.mokthari@equipement.gouv.fr

Transports de marchandises

& commissionnaires de transports
En transport routier de marchandises, I@rretZ du
18 novembre 1999 ainstauré une déclaration annuelle
de capacité financiere et sous-traitance (imprimé
CERFA n° 11415) qui doit obligatoiremert streadress/e
chaque année 2 la direction régionale de I'Equipement,
dans les trois mois de la cl6ture de I'exercice comptable.
Lenouveau modeled@nprimZ CERFA nj 11415 (version
octobre 2007) prAvoit Zgalement cette obligation pour
les entreprises inscrites au registre des commissionnaires
de transports. Le défaut de production peut entrainer la
radiation de I'entrteprise du registre des transporteurs-
louers ou commissionnaires de transport.
La bche de calcul (formulaire CERFA nj 11415) doit
otre adress’e  ladivision Transports Routiers Circu-
lation & SZcuritZ (TRCS) de la DRE.
Ellementionnele parc desvzhicules, lacapacitZ bnan-
Ciererequise, les capitaux propres bgurant au bilan e,
pour les entreprises insc rites uniquement au registre
des transporteurs-loueurs, le taux de sous-traitance réa-
lisé en transport public routier.
Le représentant légal de lentreprise atteste sur la décla-
ration que les éléments de calcul sont visés par Iex-
pert-comptable, le commissaire aux comptes ou le cen-
tre de gestion agréé. Le cas échéant, la déclaration est

PL Vitesse autorisée JEILINIES sg?}g:zseggggt;iﬁzlfés Autres routes ‘ Agglomérations
Moins de 3,5 t 130 km/h (110?m(/)h ls(umh/apssées 90 km/h 50 km/h
séparées par TPC)
8 Moins de 3,5 t 80 km/h
é temps de pluie 110 km/h (10[:ék;gﬁgessulr)aclh?gg§ees 80 km/h 50 km/h
=
-§ 35a12t 90 km/h 90 u%‘?h slﬁrrgléurs]sées 80 km/h 50 km/h
a séparées par TPC)
= Plus de 12 t
A e 90 km/h 80 km/h 80 km/h 50 km/h
Plus de 12 t
articulés (semi-remorque) 90 km/h 80 km/h 60 km/h 50 km/h
"% 352412t 90 km/h wogkm/h 80 km/h 50 km/h
2 g séparées par TPC)
QD -
ég;‘, Plus de TasdABS| 80 km/h 60 km/h 60 km/h 50 km/h
s 12t AB 80 km/h 70 km/h 60 km/h 50 km/h
T It
o Tensporsdepersomes |y AR 80 km/h 50 km/h
g 3,5 al2t séparées par TPC)
}a;‘n Transp.en  pas 'ABS | 90 km/h 90 km/h 90 km/h 50 km/h
S commun
= Plus de 10t Al 100 km/h 90 km/h 90 km/h 50 km/h
gZ) % e 1" catégorie 80 km/h 70 km/h 60 km/h 50 km/h
= — D
835 .
g.g S 2°catégorie | 80 km/h 60 km/h 60 km/h 40 km/h
S87< Sel
= E - 3catégorie | 60 km/h autorisations 50km/h | 30 km/h
L

accompagnée des attestations délivrées par
le ou les organismes habilités accordant
leur garantie.

Pour lavZiPcation des AZmentsindiquds,
Tentreprise joint le bilan du dernier exer-
cice comptable.

Pour les entreprises non-inscrites au regis-
tre des commissionnaires de transport, le
montant des opérations sous-traitées en
transport public routier ne peut excéder
15 % du chiffre d’affaires annuel de acti-
vité de transport routier de marchandises
de lentreprise. A T'exception de cas pat-
ticuliers indiqués a l'article 15 du décret
99-752 du 30 a0zt 1999 relatif aux trans-
ports routiers de marchandises, les entre-
prises qui seraient amenées a sous-traiter
un volume plus important doivent obli-
gamirement etre inscrites au registre des

CODE NAF/APE

Changement descodesN AF (nomenclature d@tivitZsfran-
*aise) e APE (activitZ pincipale exercZe).
A compter du 1¢ janvier 2008, toutes les entreprises de tous
les secteurs de I'économie, y compris celles du transport
et de la logistique, se verront attribuer un nouveau code
d@ctivitZ NAF APE. Ce nouveau code comportera cing
caracteres (quatre chiffres + une lettre), conformZment °
la nouvelle nomenclature NAF, dite NAF rév.2, qui décli-
ne au niveau francais la nomenclature européenne révisée
NACE rA.2.
La liste précise des nouveaux codes de la NAF rév.2, en
principe dZbnitive, ains qu@n projet de notice explicati-
ve de ces codes est disponible sur lesite del®NSEE (www.
inseefr, rubrique Cnomenclatures, dZpnitions, mzhodes E
dans ke kendeau de gauche.
Laversion bnaledelagtructuredelaNAF rA.2 serapubliZe
| a Durna Ofbciel avant la M de @inZe 207.

=

commissionnaires de transports.

Tous les modeles et imprimZs CERFA
itZs ci-dessus sont disponibles sur le <site www.equi-
pement.gouv.fr> ¢

Contact
DRE Aquitﬂz’ne/divi:ion Transports Routiers,

Circulation, Sécurité

Jean-Frangois ELION — Tél. 05 56 93 31 17
Jean-frangois.elion@equipement.gouv.fr
“Transports voyageurs”

Joélle CAPOT — T¢l. 05 56 93 31 37
Joelle.capot@equipement.gouv.fr
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